Reforma do setor elétrico traz riscos

A proposta de reforma feita pelo ministro Alexandre Silveira incorpora algumas mudancas
consensuadas no setor elétrico desde 2017, quando foi realizada a Consulta Publica 33.
Por isso ndo é surpresa que a proposta de reequilibrio setorial tenha sido em geral bem
aceita pelos formadores de opiniao.

Ha um componente novo: a gratuidade para consumo até 80 kWh, no caso de familias
muito pobres, e isencdo de pagamento de parcela da conta de luz correspondente a CDE
(fundo provedor de subsidios), no caso de familias apenas pobres.

Desde a minha passagem pela ANEEL, 20 anos atras, tenho defendido medidas desse tipo.
Porém, seria melhor implementar a nova estrutura tarifaria depois da aprovacao do
reequilibrio setorial. Ao se manter no texto tanto a parte que dé votos - gratuidade para os
pobres — quanto a parte que mobilizara os lobbies contra o fim dos subsidios, corre-se o
risco do Congresso aprovar a parte facil (gratuidade) e deixar para as calendas a parte dificil
(subsidios). Nao muito diferente do que talvez aconteca com a proposta de isentar de
pagamento de imposto de renda de quem ganha até R$5 mil, “compensando” com o
imposto minimo de 10% para os ricos.

Ha quem tema que a proposta venha a ser desfigurada quando passar pelo Congresso, com
a criagcao de novos desequilibrios setoriais em vez de atenuacgéao dos existentes, como tem
sido a pratica do Congresso nos ultimos anos. Infelizmente, trata-se de um risco real.

Ha também quem entenda que o descalabro do setor chegou a tal ponto que seria
necessaria uma ampla reforma, fundada num competente diagndstico técnico.
Semelhante ao projeto re-SEB, realizado nos anos 90, que resultou em mudancgas
significativas - privatizagao de empresas estatais, criagcdo da ANEEL (Agéncia Nacional de
Energia Elétrica) e do Mercado Livre de Energia.

Uma reforma com essa profundidade certamente teria resultados melhores do que a
proposta. Todavia, penso que um novo re-SEB eminentemente técnico seria inexequivel,
considerando a atual configuracao politica do pais.

Um dos temas que ficaram de fora da proposta é a necessidade de revisitar o alcance do
planejamento setorial. A época em que as empresas eram estatais, o planejamento era
determinativo. Um colegiado técnico fazia previsoes sobre o crescimento do consumo e
procurava a melhor solugao para a sociedade, mantendo baixa a probabilidade de falta de
energia e considerando o custo de expanséao, tanto da geracdo quanto da transmissao.
Posteriormente o planejamento estatal passou a ser apenas indicativo, embora mais
receptivo a competicao.

Funcionou bem durante cerca de 20 anos, orientando a realizagcéo de leildes paraa compra
de energia pelas distribuidoras de eletricidade, em contratos de longo prazo. Porém, graves
problemas tém surgido com o crescimento desordenado de geragdo edlica e solar -
centralizada e distribuida - ndo devido ao crescimento da demanda e sim a migracao de
consumidores do ambiente regulado para ambientes subsidiados. Entre esses graves
problemas, o curtailment (corte de geracao) de usinas, inclusive as edlicas e solares.

O setor elétrico carece de uma metodologia que faga a sintese das virtudes do
planejamento com as da competigcdo. Assunto para um futuro artigo.
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Protétipo de Toyota Hilux movida a biometano na Agrishow, em Ribeirao Preto (SP) oivulgagso/Toyota

Toyota apresenta na Agrishow
prototipo de picape Hilux
movida 100% a biometano

Modelo é desenvolvido desde 2024 e aposta na proposta de
reduzir até 90% das emissdes de carbono para atrair consumidores

Marcelo Toledo

RIBEIRAO PRETO Um prototipo iné-
dito de uma picape movida 100%
a biometano esta exposto pela
primeira vez ao publico na Agri-
show (Feira Internacional de Tec-
nologia Agricola em A¢ao), em Ri-
beirao Preto, no interior paulista.

Desenvolvido desde o iniciodo
ano passado pela Toyota, o pro-
totipo ainda estd na fase interme-
didria do projeto e nao tem pra-
z0 para chegar ao mercado, masa
montadoraaposta que o fato de o
veiculoprometerareducaodeaté
90% a emissao de carbono atrai-
ra consumidores que querem ou
precisam de descarbonizacao.

0 biometano é um combusti-
vel renovével derivado do biogés,
que pode ser produzido a par-
tir de matérias organicas. Pode
ser gerado em biodigestores em
dreas rurais ou mesmo em gran-
des usinas de cana-de-acticar, dai
o foco nos produtores rurais que
visitam a Agrishow.

Afeira serarealizada até sexta-
-feira (2) numa fazenda do gover-
no paulista em Ribeirao Preto (a
313 km de Sao Paulo), com pro-
jecao de gerar RS 15 bilhoes em
intengoes de negdcios e receber
195 mil visitantes.

0 conceito ja tinha sido apre-
sentado no ano passado em Foz
do Iguagu (PR), mas apenas pa
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caminhos tecnolégicos para a
descarbonizacio, e o motor flex
combinado com eletrificacio de
ve ser a tonica para a transicao
energética no pais.

“A gente tem tecnologias eletri-
ficadas, hidrogénio e na pegada
de achar alternativas para o vei-
culo comercial de passeio, o co
mercial leve, veio essa motivacao
do biometano. E também per-
cebendo a demanda dos nossos
principais clientes. Nao o usudrio
final, mas o agricultor que quer
reduzir a pegada de carbono da
operacao dele, entao foi dentro
desse contexto que a gente idea-
lizou esse projeto’, afirmou.

Segundo ele, o projeto estd na
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TBG langa projeto para
incentivar o combustivel
em rede de transporte

ATBG (Transportadora Brasileira
Gasoduto Bolivia-Brasil) anunciou
um projeto para incentivar a inje-
Gao de biometano na rede de trans-
porte. A iniciativa vem em meio 2
chamada piiblica de biometano da
Petrobras, e um modelo de con-
trato de conexao para biometano
foi apresentado para aval da ANP
(Agéncia Nacional do Petréleo).

A construcdo das infraestruturas
podera ocorrer de forma modulada,

ra autoridades e especia
no G20 Energy Transition Week.
Adiferenga é que, naquele mo-
mento, o veiculo estava estatico,
ouseja, nao dava partida. Agora,
esta disponivel para testes de vi-
sitantes na pista da montadora
construida na feira agricola.
Gerente de engenharia da Toy-
ota do Brasil, Eduardo Bennac-
chio afirmou que ha diversos

ad da do mer-
cado. O biometano podera chegar
por meio de duto dedicado ou por
modal rodoviario na forma de gas
natural comprimido (GNC) ou gas
natural liquefeito (GNL).

“0 tamanho do projeto ira depen-
der da demanda de mercado, de
andlises internas da TBG e da inter-
locugao com o 6rgao regulador”,
afirma a transportadora.

fase de prova de conceito, para
entender a expectativa do clien-
te e fazer eventuais ajustes oure-
direcionamentos necessarios.

“E buscar a mesma durabili-
dade, 0 mesmo nivel de torque,
de forga e de autonomia do car-
ro diesel. E isso que a gente esta
buscando. A gente teve um bom
salto do zero, de quando o car-
1o estava s6 montado sem ligar
0 motor, para agora. A gente deu
um bom salto, mas agora a gen-
te tem bastante trabalho que co-
mega a fazer o refinamento todo
do produto”

O diretor de relacoes gover-
namentais da Toyota do Brasil,
Rafael Ceconello, aﬁ.rmou que o
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Reforma do setor
elétrico traz riscos

Ha quem tema mais desequilibrios
em vez da atenuagao dos existentes

Jerson Kelman
Engenheiro, foi professor da Coppe-UFRJ e
dirigente de ANA, Aneel, Light, Enersul e Sabesp

A proposta de reforma no setor elétrico feita pelo
ministro Alexandre Silveira incorporaalgumas
mudangas consensuadas desde 2017, quando foire-
alizada a consulta publica 33. Por isso nao € surpre-
sa que a proposta de reequilibrio setorial tenha sido
em geral bem-aceita pelos formadores de opiniao.

Ha um componente novo: a gratuidade para con-
sumo até 8o kWh, no caso de familias muito pobres,
eisencao de pagamento de parcela da conta de luz
correspondente a CDE (fundo provedor de subsidi-
0s), no caso de familias apenas pobres.

Desde a minha passagem pela Aneel, 20 anos
atras, tenho defendido medidas desse tipo. Po-
rém, seria melhor implementar a nova estrutura
tarifaria depois da aprovagao do reequilibrio se-
torial. Ao se manter no texto tanto a parte que da
votos —gratuidade para os pobres— quanto a par-
te que mobilizara os lobbies contra o fim dos sub-
sidios, corre-se o risco de o Congresso aprovar a
parte facil (gratuidade) e deixar para as calendas
a parte dificil (subsidios). Nao muito diferente do
que talvez acontega com a proposta de isentar de
pagamento de Imposto de Renda quem ganha até
R$ 5.000, “compensando” com o0 imposto minimo
de 10% para os ricos.

Hé quem tema que a proposta venha a ser desfi-
gurada quando passar pelo Congresso, com a cri-

agao de novos desequilibrios
setoriais em vez de atenuagao
dos existentes, como temsido

Ao se manter apratica do Congresso nosil-
notextoaparte  limosanos. Infelizmente, tra-
que di votos ta-se de risco real.
5 Ha também quem entenda

—gratuidade

T 06 que o descalabro do setor che-
I gou a tal ponto que seria ne-
pobresf_e_a cessaria uma ampla reforma,
que mo'bdlzani fundada num competente di-
oslobbies agndstico técnico. Semelhan
contrao fim teao projeto Re-SEB, realizado
dos subsidios, NOs anos 1990, que resultouem
corre-se 0 risco mu_dangas significativas —pri-
de o Congresso vatizagao de empresas estatais
aprovara e criacio da Anee_l (Agéqcia

arte ficil Nacional de Energia Elétrica)
P idad edomercadolivre de energia.
(gr'mm ade) e Uma reforma com essa pro-
deixarparaas  fyndidade certamente teria
calendasadificil  resultados melhores do quea

processode d
gue o que jaocorreu com o hibri
do, que foi estudado entre 2015 €
2019 e que faz a montadora rece-
ber mais pedidos que a capacida-
de de entrega.

“Depois veio o Corolla Cross,
em 2021, Vocé tem sempre uma
curvade demanda puxando para
cima. Eo trajeto que a gente quer
fazer aqui. Vocé nao consegue sa-
ber ainda aonde vocé vai chegar
em volume, mas vocé sabe que
vai comegar uma reagao, so6 que
0s testes vao ter que se provar no
sentido de eficiéncia, no sentido
de um monte de coisa para vocé
deixar ela pronta para comerci-
alizar”, afirmou Ceconello.

Além da Toyota, outras mon-
tadoras estao na Agrishow, co-
mo a Ford, que levou para a fei-
ra dois modelos Tremor: F-150 €
Maverick, também exxbxdos pela

proposta. Todavia, penso que
um novo Re-SEB eminente

mente técnico seria inexequi-
vel, considerando a atual con-
figuragao politica do pais.

Um dos temas que ficaram de fora da proposta é
anecessidade de revisitar o alcance do planejamen-
to setorial. A época em que as empresas eram esta-
tais, o planejamento era determinativo. Um colegi-
ado técnico fazia previsoes sobre o crescimento do
consumo e procurava a melhor solugao para asoci-
edade, mantendo baixa a probabilidade de falta de
energia e considerando o custo de expansio, tanto
dageracao quanto da transmissao. Posteriormente,
o planejamento estatal passou a ser apenas indica-
tivo, embora mais receptivo a competicao.

Funcionou bem durante cerca de 20 anos, orien-
tando a realizagao de leiloes paraa compra de ener-
gia pelas distribuidoras de eletricidade, em contra
tos de longo prazo. Porém, graves problemas tém
surgido com o crescimento desordenado de geragao
eolica e solar —centralizada e distribuida— nao de-
vido ao crescimento da demanda e sim a migracao
dec idores do ambi do paraambi-

primeira vez aos

0s dois modelos devem chegar
a0 mercado neste ano. A F-150 é
fabricada nos Estados Unidos,
enquanto a Maverick € produzi-
da no México pela Ford.

entes subsidiados. Entre esses grave< problemas, o
curtailment (corte de geragao) de usinas, inclusive
as eolicas e solares.

O setor elétrico carece de uma metodologia que
faca a sintese das virtudes do planejamento com
as da competicao. Assunto para um futuro artigo.
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